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Abstract of EP 1323885 (A2} 

When the hinge system is in the tilt-release position 
and an instruction is given to close the leaf (2) (i.e. 
the door or window), closure is registered reliably in 
the following manner, before locking. The first 
actuator drive (6) is operated by the control unit (20) 
for a sufficient duration, until it (6) transmits a signal 
indicating arrival at its second end position. In 
addition, the detector (15, 16) indicates that the leaf 
is closed. Only when the second actuator drive (7) 
signals that it has reached its end position, is lodging 
confipleted. <??>An Independent claim is 
included for the coresponding motor-driven closure 
and locking equipment. 
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(54) Verfahren und Vorrichtung zum Ansteuern von Fenstern, Turen oder dergleichen mit 
zumindest einem Dreh-Kipp-Fliigel 



(57) Bel einem Verfahren zum Ansteuern von Fen- 
stern, Tiiren, Oberlichtern, Klappen und dergleichen mit 
zumindest einem Dreh-Kipp-Fiiigel (2), der uber einen 
Dreh-Kipp-Verriegeiungsbeschlag (4, 5, 9, 10, 11, 12) 
mit einem Rahmen (3) verbunden ist, welcher Besohlag 
(4, 5, 9, 10, 11, 12) eine Kippfrelgabestellung einneh- 
men l<ann, in der der Flugel (2) bezuglich des Rahmens 
(3) kippbar Ist, und eine Drehfrelgabestellung, in der der 
Flugel (2) bezuglich des Rahmens (3) drehbar ist, wird 
das Ansteuern mittels einer motorischen Stellvorrich- 
tung durchgefiihrt. Bel Eingabe elnes Signals zum 
SchlieBen des Flugels (2) uber eine Eingabeeinrichtung 
(19), wenn sich der Beschlag in der Kippfreigabestel- 
lung befindet, wird zum sicheren Erfassen des ge- 
schlossenen Zustands des Flugels (2) vor dem Verrle- 
geln ein erster Stellantrieb (6) iiber die Steuervorrlch- 
tung (20) solange angesteuert, bis a) der erste Stellan- 
trieb (6) ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine 
zweite Endlage eingenommen hat, undauBerdenn auch 
b) eine Detektorelnrichtung (15, 16) anzelgt, dass der 
Flugel (2) geschlossen Ist. Erst dann wird ein zwelter 
Stellantrieb (7) zum Verriegein des Beschlags (4, 5, 9, 
10, 11, 12) angesteuert, bis der zweite Stellantrieb (7) 
ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine zweite 
Endlage eingenommen hat. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

5 [0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Steuern der Bewegung von Fenstem, Turen, 
Oberlichtern, Klappen und dergleichen mit zumindest einenn Dreh-Kipp-Flugel, der Qber einen Dreh-Kipp-Verriege- 
lungsbeschlag nnit einem Rahmen verbunden ist. 

[0002] Mittels des Dreh-Kipp-Verriegelungsbeschlags kann der Flijgel einerseits entriegelt und verriegelt und ande- 
rerseits gedreht und gekippt werden. Der Dreh-Kipp-Verriegelungsbeschlag wird im folgenden verkQrzt als Beschlag 
10 bezeichnet und kann abhangig von der jeweiligen Konstruktion des Fensters, derTiiretc. unterschiedlich ausgestaltet 

sein. 

[0003] Wahrend das Drehen des Flugels, also das Offnen des Fliigels urn eine meist vertikale Achse, von Hand 
ausgeftihrt wird, erfolgt das Kippen des Flugels, also das Offnen des Flugels urn eine meist horizontale Achse, auto- 
matisch. Dazu ist eine motorische Stellvorrictitung mit Stellantrieben vorgesehen, die einerseits zum Entriegein / Ver- 
'5 rlegein des Flugels und andererseits zum Kippen / SchlieOen des Flugels dienen. 

[0004] Oft befinden sich Fenster etc. an unzugangiictien Stellen, und in diesem Fall ist ein voilautomatischer Kipp- 
und Schlieravorgang ganz besonders von Vortell. Um das Fenster relnigen Oder es als Fluchtweg nutzen zu konnen, 
sollte jedoch stets auch ein manuelles Drehoffnen des Flugels moglich sein. 

20 stand derTechnlk 

[0005] Besclilage und Stellvorrichtungen der eingangs genannten Art sind an sichi bekannt. Die Stcllantriebe konnen 
auf den Blendrahmen des Fensters etc. aufgesetzt Oder verdeckt darin eingebaut sein. Im Falle der aufgesetzten 
Steliantriebe stort jedoch das Gehause auf dem Blendrahmen optlsch. Im Falle der verdeckt eingebauten Stellantriebe 

25 ist die aufbringbare Kraft durch den knappen Einbauraum begrenzt, so dass diese Variante bisher nur bei kleineren 
Fenstern genutzt wird; bei groReren Fenstem, TOren, etc, muss mit Storungen oder Defekten gerechnet werden. 
[0006] Insbesondere ergibt sich hier folgendes Problem: be! vielen herkommlichen Stellantrieben wird der Motor- 
strom uberwacht, um den Antrieb vor Uberlastung zu schiitzen. Diese Oberwachung des Motorstroms wird gleichzeitig 
dazu verwendet, ein Signal zu erzeugen, das besagt, dass der Antrieb seine Endsteiiung erreicht hat, d.h. dass bei- 

30 splelsweise das Fenster geschlossen ist. Bei groBen Flugein und damit entsprechend groBen Flachen treten jedoch 
oft groBe Belastungen auf, z.B. durch Wind, und dies geschieht auf der Verfahrstrecke des Flugels relativ haufig. Jede 
erfasste Oberlastung erzeugt jedoch ein Signal, das besagt, dass eine Endsteiiung erreicht ist, auch wenn dies uber- 
haupt nicht der Fall ist. 

[0007] Beim Kippen (Auffahren) ist dies nicht unbedingt problematisch. Anders ist das beim Zufahren der Flugel aus 
35 der Kippstellung, da das Signal, das besagt, dass die Endlage des Kippmotors erreicht Ist, eventuell das Verriegein 
durch den Verrlegelungsantrleb auslost. Ist aber nun diese Endlage noch gar nicht erreicht, sondern hat beisplelsweise 
eine durch Wind erzeugte Uberlastung das Signal ausgelost, so tritt eine Fehlfunktion des Verriegelungsantriebs auf, 
die im schlimmsten Fall zur vollstandigen Blockade der Flugel fuhren kann. 

[0008] Eine elektromotorisch angetriebene Kippoffnungsvorrichtu ng fur Fenster, Turen oder dergleichen ist beispiels- 
40 weise aus der DE 197 19 941 A1 bekannt. Das Aniiegen des Flugeirahmens am Blendrahmen kann hier uber einen 
Sensor und zusatzlich iiber einen Zeitablauf oder eine Uberlaststromermittlung des Antriebsmotors ermittelt werden. 
Die jeweiligen Signale werden zur Oberwachung bevorzugt elektronisch verknCipft. 

[0009] Auch die DE 39 15 569 A1 beschreibt solche Kippoffnungsvorrichtungen als Bestandteile eines Fenstersy- 
stemsfiirein Gebaude; hier ist ein Stellantrieb verdeckt im Fensten-ahmen vorgesehen und ein andererin einen Hand- 

45 griff integriert, mittels dessen das Fenster auch manuell geoffnet werden kann. 

[0010] Bei den bekannten Vorrlchtungen fiihrt die zusatzliche Oberwachung der Endlagen, beisplelsweise durch 
Zeitablauf, jedoch nur zu einer Sperrung des Verriegelungsantriebs. Der Verrlegelungsantrleb kann nur betatlgt wer- 
den, wenn sowohl der Endlagenschaiter als auch die zusatzliche Oberwachung bestatigen, dass der Flugel geschlos- 
sen ist. So ist zwar eine Fehlbedienung des Verriegelungsantriebs ausgeschlossen, aber falls beisplelsweise nur der 

50 Endlagenschaiter anspricht, die zusatzliche Oberwachung jedoch nicht, ist der Flugel immernoch often. Die bekannten 
Vorrlchtungen berucksichtigen also die iiblicherweise nur kurzfristig auftretenden, starken Windlasten o.a. nicht aus- 
reichend. Solche Windlasten wirken sich besonders bei grfiSsren Flugelformaten aus. 

Darstellung der Erfindung 

56 

[0011] Das Ziel der Erfindung besteht darin, die Ansteuerung von Fenstern, Turen, Oberlichtern, Klappen oder der- 
gleichen mit zumindest einem DrGh-Kipp-Flugel zu ermoglichen, die ein sicheres, motorisches SchlieBen und Verrie- 
gein des angetrlebenen FIQgels auch bei groBeren Flugelformaten gewahrleistet. 
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[0012] Dieses Ziel wird erreicht durch ein Verfahren gemaB dem Patentanspruch 1 , und durch sine Vorrichtung 
gema(3 Patentanspruch 6. 

[0013] Zusatzlich bietet die Erfindung die Moglichkeit, eine Drehsteliung motoriscli anzufaliren, die ein manueiies 
Drehen des Fiugels ermogiicht, urn eine Reinigungs- oder Fluchtwegstellung ohne aufwandiges Entl<oppeln der Flu- 

s gelantriebseinlieit (Kippantriebseintieit) zu erreiclien. 

[0014] Die Steiivorriclitung weist einen ersten Steiiantrieb auf, der zum Kippen des Fiugels und zum SchlieBen des 
Fiugels aus der gekippten Stellung dient und eine erste Endlage einnimmt, wenn der Fliigel slch in der vollstandig 
gekippten Stellung befindet, und eine zweite Endlage, wenn der Flugel sich In der vollstandig geschlossenen Stellung 
beflndet. Ein zwelter Steiiantrieb 1st vorgesehen, derzum Verriegein und Entrlegein des Beschlags bei geschlossenem- 

10 Flugel dient und eine erste Lage, bevorzugt eine Zwischenlage einnimmt, wenn der Besclilag entriegelt 1st, und eine 
zweite Lage, bevorzugt eine Endlage, wenn der Beschlag verrlegelt ist. Eine zusatzliche Detektoreinrichtung dient zum 
Erfassen und Anzeigen der entriegelten bzw. verrlegelten Stellung des Beschlags bei gesclilossenem FIQgel, Neben 
der eingangs enwahnten Steuervorriclitung ist eine Eingabeeinrlclitung zur EIngabe eines Befetiis zum Offnen bzw. 
SchlieBen des Fiugels vorhanden. 

IS Bei Eingabe eines Signals zum SciilieBen des Fiugels uber die Eingabeelnrichtung wird, wenn sich der Beschlag in 
der Kippf reigabesteiiung befindet, zum sicheren Erfassen des geschlossenen Zustands des Fiugels vor dem Verriegein 
der erste Steiiantrieb uber die Steuervorrichtung solange angesteuert, bis a) der erste Steiiantrieb ein Signal ausgibt, 
das besagt, dass er seine zweite Endlage eingenommen hat, und au3erdem auch b) die Detektoreinrichtung anzeigt, 
dass der Fliigel geschlossen Ist. Erstdann wird der zweite Steiiantrieb zum Verriegein des Beschlags angesteuert, bis 

20 der zweite Steiiantrieb ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine zweite Lage eingenommen hat. 

[0015] Das erflndungsgema3e Verfahren sorgt dafiin dass die geschlossene Stellung des Fiugels ggf. durch wie- 
derhoites Ansteuern des ersten Stellantriobs sichor erreicht wird, und schafft so die gewiinschte Funktionssicherheit. 
[0016] Vorteilhafte Ausgestaitungen der Erfindung ergeben sich aus den jeweiligen Unteranspriichen. 
[0017] Vorzugsweise wird die Ansteuerung des ersten Stellantriebs uber die Steueworrichtung abgebrochen, falls 

2s die Bedingung a) und/oder b) nach Ablauf einer bestimmten Zeit nicht eingetreten ist. Dadurch wird ausgeschlossen, 
dass der erste Steiiantrieb fOr eine unbestlmmte Zeit immer welter angetrieben wird, obwohl das SchlieBen des Fen- 
sters nicht moglich ist, da sich beispielsweise ein Gegenstand wie ein Zweig o.a, in der Fensteroffnung befindet. Statt 
des Zeitablaufs kann auch eine andere Bedingung wie beispielsweise die Anzahl der erfolgiosen Ansteuerungsvor- 
gange des Stellantriebs zum Abschalten des Stellantriebs venwendet werden. 

30 [0018] Bei EIngabe eines Signals zum Offnen des Fiugels iiber die Eingabeelnrichtung, wenn sich der Beschlag in 
der Drehfreigabesteilung befindet, wird iiber die Steuervorrichtung das Drehen des Fliigeis ennoglicht, um den Fliigel 
beispieiswoiso zur Reinigung auch manueli offnen zu konnen. Der erste Steiiantrieb kann vom Fliigel iiber ein auf 
einer Treibstange des Beschlags sitzendes Prof ii abgekoppeit werden, und der zweite Steiiantrieb zum Bewegen der 
Treibstange und Entrlegein des Beschlags angesteuert werden, bis der zweiten Steiiantrieb ein Signal ausgibt, das 

35 besagt, dass er seine erste Lage eingenommen hat und somit der Beschlag entriegelt Ist. Nun Ist ein Drehen des 
Fliigeis moglich. 

[0019] Zur Entkopplung des Kippantriebs vom Flugel wird iiber einen Kontakt in der Steuerung ein Unterprogramm 
gestartet. Dieses Unterprogramm steuertden Verriegelungsantrieb so, dass erden Beschlag in die Drehsteliung fahrt, 
das Kippen durch den Kippantrieb sperrt und dadurch ein manueiies Offnen des Fliigeis in die Drehsteliung ermogiicht. 
40 Damitein Drehen moglich ist, muss nun die Verbindung zwischen Kippantrieb and Fliigel entkoppelt werden. Dies wird 
iiber ein auf der Treibstange sitzendes Profii erreicht, das in der Verschlussund der Kippstellung im Eingriff und damlt 
gekoppelt, in der Drehsteliung auRer Eingriff und damit entkoppelt ist. 

[0020] Beim Ubergang zwischen der Drehfreigabesteilung des Beschlags und der KIppfreigabestellung des Be- 
schlags wird, typischerweise zum automatischen Verriegein nach DrehschlieBen des Fiugels, mit einem ahnlichen, 
45 auf der Treibstange sitzenden Profii der zweite Steiiantrieb zum Bewegen der Treibstange und Verriegein des Be- 
schlags angesteuert, bis der zweiten Steiiantrieb ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine zweite Lage eingenom- 
men hat. 

[0021] Der erste Steiiantrieb und der zweite Steiiantrieb sind vorzugsweise elektromotorische Antriebe. Beispiels- 
weise kann der erste Steiiantrieb ein Kettenmotor und der zweite Steiiantrieb ein Verriegelungshubmotorsein. Anstelie 
so eines Kettentriebs ist selbstverstandlich das Ubertragen der Bewegung mitteis Scherenmechanismus moglich. 

[0022] Die gesamte Stellvorrichtung ist vorzugsweise verdeckt in den Rahmen einbaubar. Die Steuervorrichtung 
kann dabel In einen der Stellantrlebe integriert sein. 

[0023] Zumlrldest einer der Stellantrlebe kann Im horlzontalen Bereich des Rahmens angebracht sein; es kann je- 
doch auch zumindest einer der Stellantrlebe im vertlkalen Bereich des Rahmens auf der Verschlussseite angebracht 
55 sein. Zumindest einer der Stellantrlebe kann auch im Fensterfliigel vorgesehen sein. 

[0024] Die Detektoreinrichtung kann einen Schalter aufweisen, vorzugsweise ein magnetisch betatigten Schalter, 
der mit einem am Beschlag angeordneten Pemnanentmagneten zusammenwirkt. Ebenso gut kann die Detektorein- 
richtung aber ein Impulszfihier sein, der die Drehung einer Welle des ersten Stellantriebs uberwacht und so feststelit. 
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ob sich der erste Stellantrieb wieder in seirier Ausgangslage befindet und der Flugel somit geschlossen ist. 

[0025] Die Steuerungseinrichtung kann schlieBlicli je eineTreiberstufe fur die Ansteuerung der Stellantriebe umfas- 

sen, 

s Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0026] Im Folgenden wird die Erfindung aniiand eines Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Figuren 
genau beschrieben, wobel: 

10 Fig. 1 schematisch den Aufbau eines Ausfulirungsbeispiels eines Fensters mit zumindest einem Dreh- 

Kipp-Flugel mIt einererfindungsgemaBen motorlschen Stellvorrichtung zeigt; 

Fig. 2 ein Flussdiagramm zur Eriauterung der eines ersten Teils eines erfindungsgemaBen Steuerungsab- 

laufs zelgt; 

Fig. 3A bis 3C ein Flussdiagramm zur Eriauterung eines zweiten Teils des erflndungsgemaBen Steuerungsablaufs 
zeigen; 

Fig. 4A bis AC drei I\/I6gllchkeiten fur Profile zeigen, die auf der Trelbstange sitzen und die Koppiung und Entkopp- 
20 lung zwischen KIppantrleb und Flugel, sowie das Umschalten des Beschlags zwischen Drehfreiga- 

bestellung und KIppfreigabestellung emioglichen; 

Fig, 5 die Koppiung zwischen KIppantrleb und Flugel verdeutllcht. 

25 Ausfulirliclie Beschreibung einerbevorzugen Ausfiihrungsfonn 

[0027] Fig, 1 zeigt ein Fenster 1 mit einem Dreh-Klpp-Flugel 2 und einem Rahmen 3. Der Dreh-Kipp-Fiugei 2 ist mit 
Hilfe eines Dreh-Klpp-Verriegeiungsbeschlags 4, 5 und 9 bis 12 mit dem Rahmen 3 verbunden und Ist sowohl urn eine 
vertlkale Achse (an der in Fig. 1 rechten Kante des Fliigels) drehbar als auch um eIne horlzontale Achse (an der in 

30 Fig, 1 unteren Kante des Fliigels) kippbar. 

[0028] Bei dem in Fig. 1 gezeigten Fenster umfasst die erfindungsgemaBe Steiivorrichtung ais einen ersten Steilan- 
trieb einen Kcttcnmotor 6. Der Kettenmotor 6 ist so angeordnot und ausgeiegt, dass durch Ansteuerung des Ketten- 
motors 6 der Flugel 2 des Fensters 1 gemaB Fig. 1 um die ho rizontaie Achse in beide Drehrichtungen bewegt werden 
kann, um den Flugei 2 in eine geoffnete Stellung zu kippen bzw. aus der geoffneten KIppstellung wieder zu schiieBen. 

35 [0029] Ferner umfasst bei dem in Fig. 1 gezeigten Fenster die erfindungsgemaBe Stellvorrichtung als einen zweiten 
Steiiantrieb einen Verriegeiungshubmotor 7, der so ausgeiegt und angeordnet Ist, dass duroh Ansteuerung des Ver- 
riegeiungshubmotors 7 der Fiugei 2 des Fensters 1 In der geschlossenen Stellung verrlegeit bzw. entriegelt werden 
kann. 

[0030] Die beiden Steiiantriebe konnen horizontal oben im Blendrahmen befestigt werden. Dies hat zur Foige^ dass 

40 kielne Ansichtsbreiten im Fiugei moglich sind. Die beiden Stellantriebe sind vorzugsweise elektromotorische Stellan- 
triebe, Im Ausfuhrungsbeispiel ein Kettenmotor ais erster und ein Verriegeiungshubmotor als zweiter Stellantrieb. Vor- 
zugsweise sind alle Komponenten der Stellantriebe verdecktlm Blendrahmen bzw. Flugelrahmen Integriert. Im Idealfall 
sind, bei Einsatz eines verdeckten Beschlags, von auBen weder Beschlagtelle wie Bander, Handgrlff etc. zu sehen 
noch Teile der elektromotorischen Stellvorrichtung wie IVlotoren, Detektoren, Kabel, Sensoren und insbesondere An- 

45 schlussstiicke und Entkopplungselnrichtungen des Fensterstellantrlebs. 

[0031] Die beiden Stellantriebe 6 und 7 konnen jewells eIne erste und eIne zwelte Endlage einnehmen, Ob ein 
Stellantrieb eine der beiden Endlagen einnlmmt, kann durch Oberwachung der Energieaufnahmefestgestellt werden, 
da bei Errelchen einer Endlage die Energieaufnahme der Stellantriebe deutllch anstelgt, RegelmaBIg wird die Auswer- 
tung dieser erhohten Energieaufnahme zur Lastabschaltung verwendet. ErfindungsgemaB wird die EInnahme einer 

so Endlage, ermittelt z.B. durch Oberwachung der Energieaufnahme des Stellantriebs Oder durch Auswertung eines Last- 
abschaltungssignals, als Steuerungslnformation innerhalb eines Steuerungsablauf venwendet, der welter unten noch 
ausfuhrlich beschrieben wird, Zusatzllch sind erflndungsgemaB fiir eine zuverlasslge Steuerung zwar Informationen 
von weiteren Detektorelnrlchtungen erforderllch, jedoch kann durch die erfindungsgemaBe EInbezlehung der Endla- 
geinfonnatlonen der Stellantriebe die Anzahl der zusatzllch erforderlichen Detektoren reduzlsrt werden, ohne dass 

55 damltimHInblick auf den Steuerungsablauf eine Beelntrachtigung der Zuverlassigkeit Oder Verringerung der Sicherheit 
verbunden ware. 

[0032] In Fig, 1 Ist der Fliigel 2 des Fensters in der gekippten Stellung gezeigt. In der die vereinfacht wiedergegebene 
Kette B des Kettenmotors 6 sichtbar ist, Ober die Kette 8 wirkt bei dem hier gezeigten Ausfuhmngsbeispiel der erste 



4 



EP 1 323 885 A2 



Stellantrieb 6 auf den Flugel 2 ein und bewegt diesen zwischen der geschlossenen und der gekippten Stellung. Dazu 
ist die Kette B mit dem Beschlag des Fensters mechanisch gekoppelt. In Fig. 1 ist auch die Dreh-Kipp-Sclnere 9 des 
Beschlags des Fensters 1 erkennbar die fur eine sichere Fixierung des Fliigels 2 am Ralimen 3 des Fensters 1 sorgt. 
[0033] Der Verriegeiungshubmotor 7 wirkt inn geschiossenen Zustand des Fensters 1 auf eine Treibstange 10 des 

5 Beschlags ein, der bei dem in Fig. 1 gezeigten Beispiel an der oberen und an der rechten Kante des Flijgeis 2 veriauft 
undfQr den Eingriff des Verrlegelungshubmotors 7 einen Mitnehmerbolzen 11 aufweist. Der Verriegeiungshubmotor 7 
verschiebt durch Einwirkung auf den IVIitnehmerboizen 11 die Treibstange 10 in Langsrichtung derart, dass in der 
geschlossenen Steliung des Fliigels 2 ein RIegelbolzen 12 in eine Verriegelung 13 im Rahmen 3 des Fensters 1 ein- 
geriickt wird, um das Fenster nach dem SchlieBen zu verriegein, bzw. aus der Verriegelung 13 ausgeriickt wird, urn 

10 das Fenster zum Offnen zu entriegeln. 

[0034] Fiir die mechanische Ankoppelung der Kette 8 des Kettenmotors 6 ist an der Treibstange 1 0 eine Kettenan- 
bindung 14 angeordnet, mit der die Kette 8 des Kettenmotors 6 derart losbar verbunden ist, dass im geschlossenen 
Zustand des Fensters 1 der Verriegeiungshubmotor 7 uber eine entsprechende Verschiebung der Treibstange 1 0 die 
Kette 8 von der Treibstange 10 lost bzw. mit der Treibstange 10 koppelt. Dadurch kann die Kette 8 von dem Fiiigel 2 

IS entkoppelt werden, damit das Fenster von Hand geoffnet werden kann. Dies wird spater noch genauer mit Bezug auf 
Fig. 4 und 5 eriautert. 

[0035] An der Treibstange 10 ist ferner ein Permanentmagnet 15 angeordnet, der zusammen mit einem Reed-Schal- 
ter 16, der im Rahmen 3 des Fensters 1 angeordnet ist, eine Detektorelnrichtung bildet. In der geschlossenen und 
verriegelten Stellung des Fliigels 2 befindet sich der Permanentmagnet 15 so welt entfernt von dem Reed-Schalter 

20 16, dass der Reed-Schalter 16 einen ersten Schaltzustand einnlmmt. Bei geschlossenem Flugel zeigt dieser erste 
Schaltzustand der Detektorelnrichtung 1 5, 1 6 die verriegelte Stellung des Beschlags an. Wenn der Flugel 2 zum Kippen 
entriegelt (kipp-entriegelt) ist, wozu die Treibstange 10 derart in Langsrichtung verschoben wurde, dass der RIegel- 
bolzen 12 aus der Verriegelung 13 ausgeriickt ist, aber ohne dass die Kette 8 entkoppelt wurde, ist der Pennanent- 
magnet 15 unmittelbar gegenuber dem Reed-Schalter 16 angeordnet, so dass der Reed-Schalter 16 einen zweiten 

25 Schaltzustand einnlmmt. Dieser zweite Schaltzustand der Detektorelnrichtung 15, 16 zeigt stets die kipp-entriegelte 
Stellung des Beschlags an. Der Fiiigel ist dabel geschlossen. 

[0036] Bei dem in Fig. 1 gezeigten Beispiel ist an dem Fenster ein Schloss 17 vorgesehen, uber das ein Benutzer 
auf den Beschlag des Fensters einwirken kann, um alternativ das Kippen Oder das Drehen des Fensters zu ermbgli- 
chen. Anstelle des Schlosses 1 7 kann aber ein beliebiger anderer Mechanismus vorgesehen werden, mit dem bei dem 

30 Fenster zwischen Drehen und Kippen umgeschaltet wird. Im Vordergrund sleht, dass durch den Benutzer mit Hilfedes 
Schlosses 1 7 bzw. des alternativen Freigabemechanismus entweder das Drehen oder das Kippen des Fliigels freige- 
geben wird. ErflndungsgemaS ist in Bezug auf den Freigabemechanismus, d.h. bei dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel 
in Bezug auf das Schloss 17, ein Freigabeschaltkontakt 18 vorgesehen. Auf den Freigabeschaltkontakt 18 wirkt das 
Schloss 17 bzw. der alternative Freigabemechanismus derart ein, dass der Schalter 18 eine erste Schaltstellung ein- 

3s nimmt, wenn das Schloss 17 bzw. der alternative Freigabemechanismus In der Drehfreigabestellung befindet, und 
eine zweite Schaltstellung einnlmmt, wenn das Schloss 1 7 bzw. der alternative Freigabemechanismus in der Kippfrei- 
gabestellung steht. 

[0037] Die beiden Stellanthebe 6 und 7, die Detektorelnrichtung 15, 16, der Freigabemechanismus 17, 18 und ein 
Doppel-Taster 1 9, derals Eingabeeinrichtung dient, sindmit einerSteuerungseinrichtung20 verbunden (Anstelle des 
40 Doppeltasters 1 9 konnten natiirlich auch andere Arten von Schaltern als Eingabeeinrichtung 1 9 vorgesehen sein.) Die 
Steuerungseinrichtung 20 ist bei dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel an eine Stromversorgung 21 angeschiossen. Die 
Stromversorgung 21 liefert die benotigte elektrlsche Energie fiir den Betrieb der Steuerungseinrichtung 20 und fiir die 
Ansteuerung der Stellantriebe 6 und 7. 

[0038] Die Steuerungseinrichtung 20 kann In einem eigenen Gehause untergebracht sein, ist aber vorzugsweise in 

45 einen der Stellantriebe integriert. 

[0039] Ober die Eingabeeinrichtung 19 gibt der Benutzer Befehle (AUF/ZU) an die Steuerungseinrichtung 20, um 
das Entriegeln, das Kippen, das SchlieSen und das Verriegein des Fensters zu veranlassen. Die Ausgestaltung der 
Steuerungseinrichtung 20 hinslchtllch der von ihrausgelfisten und iiberwachten Steuerungsablaufe wird im folgenden 
genauer beschrleben. Im Gbrigen handelt es sich bei der Steuerungseinrichtung 20 vorzugsweise um eine Steue- 

50 rungsschaltung mit Mikrocontroller oder Mikroprozessor und Eingabe/Ausgabe-Komponenten (Treiberstufen, Relais, 
Wandler etc.);jedoch kannjede andere Schaltung eingesetzt werden, mit der die im folgenden beschriebenen Steue- 
rungsablaufe realisierisar sind. 

[0040] In Fig. 2 ist der Tell eines erfindungsgemaBen Gesamt-Steuerungsablauf In einem Flussdiagramm gezelgt, 
der sich ergibt, wenn die Steuerungseinrichtung 20 erstmalig oder nach einem Stromausfall mit Strom versorgt wird. 
55 In einem ersten Schritt SI wird gepriift, ob sich der Freigabeschalter 18 in der Schaltstellung befindet, die anzeigt, 
dass sich das Schloss 17 in der Drehfreigabestellung befindet und damit ein Drehen des Fliigels um eine vertikale 
Achsefreigegeben ist. ist dies der Fall, kehrt der Steuerungsablauf wiederzum Schritt SI zuriick, da ein automatischer 
Steuerungsablauf nicht durchgefuhrt, bis mit dem Drehfreigabeschloss 17 das Drehen des Fiiigel verhindert wird. 
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Wenn im Schritt S1 festgestellt wird, dass sich der Schalter 18 in der Schaltstellung beflndet, die anzelgt, dass sich 
das Drehstellungsschloss 1 7 in der Kippfreigabestellung befindet und damit ein Drelien des Flugels um eine vertikale 
Achse verliindert und ein Kippen freigegeben ist, wird in Scfiritt S2 der Kettenmotor 6 angesteuert, um den FiQgei 2 
aus einer KIppstellung zu sclilieBen. 

s [0041] In einem Schritt S3 wird uberpruft, ob der Fliigel die gesclilossene Stellung erreicht liat. Vorzugsweise wird 
diese Uberpriifung vorgenommen, indem uberpruft wird, ob der Kettenmotor 6 seine geschilossene Endiage erreiclit 
iiat. Soiange der Kettenmotor seine Endiage nicht erreicht hat, kehrt der Steuerungsablauf zuruck zum Schritt S3. 
Wenn in Schritt S3 anhand des Endlagesignals des Kettenmotors 6 und der Detektoreinrichtung 15, 1 6 festgestellt 
wird, dass der FIDgel 2 geschlossen ist, wird in Schritt S4 die Ansteuerung des Kettenmotors 6 beendet. 

w [0042] Im Schritt S5 wird der Verriegelungshubmotor 7 angesteuert, um das nun geschlossene Fenster zu verriegein . 
Im Schritt S6 wird uberpruft, obdas Fenster verriegelt Ist. Vorzugsweise wird diese Uberprijfung vorgenommen, indem 
uberpruft wird, ob der Verriegelungshubmotor 7 seine geschlossene Endiage erreicht hat, Wenn in Schritt S6 anhand 
des Endlagesignals des Verriegelungshubmotors 7 festgestellt wird, dass das Fenster nicht verriegelt ist, kehrt der 
Steuerungsablauf zuruck zum Schritt S6. Wenn in Schritt S6 festgestellt wird, dass das Fenster verriegelt ist, wird In 

is Schritt S7 die Ansteuerung des Verriegelungshubmotors 7 beendet. In Schritt S8 wird ein IVIerker ZU gesetzt, durch 
den angezeigt wird, dass das Fenster geschlossen und verriegelt ist. In Schritt S9 wird ein IVIerker AUF zuruckgesetzt, 
um anzuzeigen, dass das Fenster nicht offen und entriegelt ist. 

[0043] Nach diesem anfangiichen Steuerungsablauf nach dem Erststart bzw. nach einem Stromausfall wird der 
Steuerungsablauf fortgesetzt, wie im Flussdiagramm der Fig. 3A bis 3C dargestellt, die gemeinsam gesehen werden 
20 mQssen. 

[0044] Nach dem Startpunkt in Schritt SI 00 wird in Schritt S101 uberpruft, ob ein Benutzer den Doppel-Taster 19 
bedient, um derSteuereinrichtung 20zu signalisieren, dass das Fenster geoff net (AUF) bzw, geschlossen (ZU) werden 
soil. Dazu wird der Schaltzustand des Tasters 19 in Schritt 8101 abgefragt. Wenn die Schaltstellung AUF des Tasters 
1 9 in Schritt S101 festgestellt wird, wird in Schritt SI 02 uberpruft, ob der Merker AUF gesetzt ist. Ist dies der Fall, kehrt 

25 der Steuerungsablauf zum Schritt S100 zuruck, da das Fenster bereits geoffnet ist. 

[0045] Falls in Schritt S102 festgestellt wird, dass der Merker AUF nicht gesetzt ist, geht der Steuerungsablauf uber 
zum Schritt S103, in dem der Verrlegelungsmotor 7 zum Entriegeln des Fensters angesteuert wird. Im Schritt SI 04 
wird uberpruft, ob die Detektoreinrichtung, d,h. der Reed-Schalter 16 anzelgt, dass der Beschlag die kipp-entriegelte 
Stellung eingenommen hat, d.h. die Stellung, die fiir ein Kippen des Fensters erforderlich ist. Ist dies nicht der Fall, 

30 wird in Schritt S1 05 anhand des Lageslgnals des Verriegelungshubmotors 7 uberpruft, ob der Verriegelungshubmotor 
die erforderliche Zwischenlage erreicht hat. Ist dies nicht der Fall, kehrt der Steuerungsablauf zuruck zu Schritt SI 04. 
Wenn in Schritt SI 05 festgestellt wird, dass der Verriegelungshubmotor 7 die Zwischenlage erreicht hat, wird in Schritt 
SI 06 der Verriegelungshubmotor 7 angehalten. Der Steuerungsablauf kehrt zuruck zum Schritt SI 03. Jedoch wird bei 
dem hier gezelgten Ausfiihrungsbeispiei iibenwacht, ob der Steuerungsablauf langer als eine vorgegebene Zeitspanne 

35 (z.B. 60s) in der Schlelfe der Schritte S103, S104, Si 05 und S106 verharrt. Wenn dies der Fall ist, kehrt der Steue- 
rungsablauf zu Schritt S1 zuruck. 

[0046] Wenn in Schritt SI 04 festgestellt wird, dass der Reed-Schalter 16 anzeigt, dass der Beschlag die kipp-ent- 
riegelte Stellung erreicht hat, in der ein Kippen des Flugels 2 moglich ist, wird in Schritt SI 07 abgefragt, ob der Frei- 
gabeschalter 18 in Drehfreigabestellung DREHEN oderin dsr Kippfreigabestellung KIPPEN ist. Wenn in Schritt SI 07 

40 festgestellt wird, dass der Riegelschaltkontakt in der Drehfreigabestellung DREHEN ist, geht der Steuerungsablauf 
uber zu Schritt SI 08 und verbleit in Schritt SI 08 so lange, bis der Verrlegelungsmotor 7 seine Endiage erreicht hat, 
was bedeutet, dass die Kette 8 des Kettenmotors 6 von dem Beschlag des Fensters entkoppelt ist. Dann wird in Schritt 
S1 09 der Verriegelungshubmotor 7 ausgeschaltet. In Schritt S1 1 0 wird der Verriegelungshubmotor 7 emeut zum Ent- 
riegeln des Fensters eingeschaltet. Der Steuerungsablauf verbleit in Schritt S1 11 so lange, bis der Verriegelungshub- 

45 motor 7 seine Endiage erreicht hat. Danach wird in Schritt S1 12 der Verriegelungshubmotor 7 ausgeschaltet und der 
Steuerungsablauf geht uber zum Schritt S113, In dem der Merker AUF gesetzt wird, und zum Schritt S1 14, in dem der 
Merker ZU zuruckgesetzt wird. Das Fenster kann nun von Hand geoffnet werden. 

[0047] Wenn im Schritt S107 festgestellt wird, dass der Freigabeschalter 18 in der Kippfreigabestellung KIPPEN 
steht, wird im Schritt S1 15 der Verriegelungshubmotor 7 ausgeschaltet. Im Schritt S1 16 wird der Kettenmotor 6 einge- 

50 schaltet, um den Flugel 2 zu offnen, d.h. zu kippen. Der Steuerungsablauf verbleibt im Schritt S117 so lange, bis der 
Kettenmotor 6 seine Endiage erreicht hat, in der der Flugel 2 gekippt ist. Danach geht der Steuerungsablauf uber zum 
Schritt S1 1 8, In dem der Kettenmotor 6 ausgeschaltet wird. Danach wird der Kettenmotor 6 in Schritt S1 1 9 erneut zum 
Kippen des FIQgels 2 eingeschaltet, woraufhin der Steuerungsablauf In Schritt S120 so lange verbleibt, bis der Ket- 
tenmotor 6 seine Endiage erreicht hat. Dann wird der Steuerungsablauf fortgesetzt In Schritt S121 , in dem der Ketten- 

55 motor 6 ausgeschaltet wird. In den Schritten S113 und S1 14 wird der Merker AUF gesetzt und der Merker ZU zuruck- 
gesetzt, wie bereits oben beschrieben. Der Steuerungsablauf kehrt danach zum Schritt S100 zuruck, 
[0048] Wenn im Schritt S101 festgestellt wird, dass durch den Eingabetaster 19 das Signal ZU an die Steuerungs- 
einrichtung 20 gegeben wird, wird im Schritt SI 22 uberpruft, ob der Merker ZU gesetzt ist. Wenn dies der Fall ist, kehrt 
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der Steuerungsablauf zu Schritt S100 zuriick. Wenn in SchrittS122festgestelltwird, dass derMerkerZU nichtgesetzt 
ist, wird in Schritt S123 iiberpruft, ob der Freigabesclialter 18 die Schaltstellung DREHEN oder KIPPEN einnlmmt. 
Wenn der Freigabeschalter 18 die Sclialtstellung DREHEN einnlnnnnt, wird der Steuerungsablauf fortgesetzt mit Schritt 
S100. Wenn in Schritt 122 festgestellt wird, dass der Freigabeschalter 18 die Schaltstellung KIPPEN einnimmt, wird 

5 der Steuerungsablauf fortgesetzt mit Schritt SI 24, in dem der Kettenmotor 6 angesteuert wird, urn den Flugel 2 zu 
schlieBen, Der Steuerungsablauf verleibt dann in Schritt S125 so lange, bis der Kettenmotor 6 seine Endlage erreicht 
hat. Danach geht der Steuerungsablauf uberzu Schritt 8126, in dem der Kettenmotor 6 ausgeschaltet wird. Im Schritt 
31 27 Wird uberpruft, ob der Reed-Schalter 1 6 anzelgt, dass der Beschlag die kipp-entriegelte Stellung, also die Stellung 
erreicht hat, in der ein Klppen des FIQgels 2 moglich, der FlOgel 2 aber geschlossen Ist. Wenn dies nicht der Fall ist, 

10 kehrt der Steuerungsablauf zuriick zum Schritt S124. Jedoch wird bei dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel uber- 
wacht, ob der Steuerungsablauf langer als eine vorgegebene Zeitspanne (z.B. 120s) in der Schleife der Schritte S124, 
S125, SI 26 und S127 verharrt. Wenn dies der Fall ist, kehrt der Steuerungsablauf zu Schritt S1 zuruck. 
[0049] Wenn der Reed-Schalter 16 die kipp-entriegelte Stellung des Beschlags anzelgt, wird im Schritt S128 der 
Kettennnotor 6 erneut angesteuert, um den Flugel 2 zu schlieBen. In dem sich anschlieBenden Schritt S129 verbleibt 

IS der Steuerungsablauf so lange, bis der Kettenmotor 6 seine Endlage erreicht hat. Dann geht der Steuerungsablauf 
uberzu Schritt SI 30, in dem der Kettenmotor 6 abgeschaltet wird. In Schritt SI 31 wird der Kettenmotor erneut einge- 
schaitet, Danach verharrt der Steuerungsablauf in Schritt S132 so lange, bis der Kettenmotor 6 seine Endlage erreicht 
hat, und geht dann zu Schritt 8133 iiber, in dem der Kettenmotor 6 abgeschaltet wird. Wie sich aus der vorangegan- 
genen Beschreibung des Ausfuhrungsbelspieis ergibt, wird der Kettenmotor 6 mehrfach zum SchlieBen des Fensters 

20 angesteuert, um sicherzustelien, dass das Fenster geschlossen ist. 

[0050] Im Schritt SI 34 wird der Verriegeiungshubmotor 7 eingeschaltet, um das Fenster zu verriegeln. Der Steue- 
rungsablauf verbleibt in Schritt 81 35 so lange, bist der Verriegeiungshubmotor 7 seine Endlage erreicht hat, und geht 
zum Schritt 8136 iiber, in dem der Verriegeiungshubmotor 7 ausgeschaltet wird, Danach wird in Schritt SI 37 der 
Verriegeiungshubmotor 7 erneut zum Verriegeln des Fensters eingeschaltet. Der Steuerungsablauf verbleibt in Schritt 

25 8138 so lange, bis der Verriegeiungshubmotor 7 seine Verriegelungsendiage erreicht hat, und geht zu Schritt SI 39 
uber, In dem der Verriegeiungshubmotor 7 ausgeschaltet wird. Im Schritt 81 40 wird der Merker ZU gesetzt; Im Schritt 
S141 wird der IVIerker AUF zuriickgesetzt. 

[0051] Danach kehrt der Steuerungsablauf zuruck zum Schritt SI 00. 

[0052] Um zu gewahrleisten, dass das Fenster nach einem SchlieRen von Hand wieder motorisch verrlegelt wird, 

30 wird parallel zu den zuvor beschriebenen Ablaufen im Schritt 8142 uberpruft, ob der Freigabeschalter 18 von der 
Drehfreigabestellung in die Kippfreigabestellung umgeschaltet wird, was beispielsweise dutch eine abfallendo Signal- 
flankc angezeigt wird. Ist dies nicht der Fall, kehrt der Steuerungsablauf unmittcibar zuriick zum Schritt 100. Wonn 
der Ubergang der Schaltstellung im Schritt SI 42 detektiert wird, wird in Schritt 8143 uberpruft, ob der Merker ZU 
gesetzt ist. Falls dies der Fall ist, kehrt der Steuerungsablauf zuriick zum Schritt S100. Falls der Merker ZU nicht 

35 gesetzt Ist, wird im Schritt 8144 der Verriegeiungshubmotor 7 angesteuert, um das zuvor von Hand geschlossene 
Fenster zu verriegeln und dabei die entkoppelte Kette 8 des Kettenmotors 6 wieder mit der Kettenanblndung des 
Beschlags zu koppeln. Im Schritt 81 45 wird uberpruft, ob der Reed-Schalter 1 6 die kipp-entriegelte Stellung des Flugels 
und des Beschlags anzelgt. Ist dies nicht der Fall, geht der Steuerungsablauf uber zu Schritt SI 46, in dem iiberpruft 
wird, ob der Verriegeiungshubmotor 7 seine Endlage erreicht hat. Falls dies nicht der Fall ist, kehrt der Steuerungsablauf 

40 zuruck zum Schritt SI 45. Wenn im Schritt S146 festgestellt wird, dass der Verriegeiungshubmotor 7 seine Verriege- 
lungsendiage en-eicht hat, wird im Schritt SI 47 der Verriegeiungshubmotor 7 ausgeschaltet. In Schritt SI 48 wird der 
Verriegeiungshubmotor 7 zum Entriegein des Fensters angesteuert. Der Steuerungsablauf verbleibt so lange im Schritt 
SI 49, bis der Verriegeiungshubmotor 7 seine Entriegelungsendlage erreicht hat, Danach wird im Schritt SI 50 der 
Verriegeiungshubmotor 7 ausgeschaltet und der Steuerungsablauf kehrt zuriick zum Schritt 8100. Das Fenster kann 

45 wieder von Hand geoffnet oder der motorische SchlieBvorgang erneut ausgelost werden. 

[0053] Wenn In Schritt S145 der Reed-Schaltkontakt 16 anzelgt, dass der Beschlag die kipp-entriegelte Stellung 
erreicht hat, geht der Steuerungsablauf iiber zu Schritt S151 und verbleibt so lange im Schritt S151 , bis der Verriege- 
iungshubmotor 7 seine Verriegelungsendiage erreicht hat, Danach wird der Verriegeiungshubmotor In Schritt S152 
ausgeschaltet. Im Schritt S153 wird der Verriegeiungshubmotor 7 erneut zum Verriegeln des Fensters eingeschaltet 

so und in Schritt 8154 so lange verbleiben, bis der Verriegeiungshubmotor 7 seine Verriegelungsendiage erreicht hat, 
Danach wird der Verriegeiungshubmotor 7 in Schritt 8155 ausgeschaltet. Im Schritt S156 wird der Merker ZU gesetzt 
und in Schritt 81 57 wird der Merker AUF zuruckgesetzt. Danach kehrt der Steuerungsablauf zuruck zum Schritt SI 00. 
[0054] Die Fig. 4 und 5 zelgen schlleBllch Im Querschnitt das Profil eines Fensters mit einem Dreh-Klpp-Flugei 2, 
der mittels des erflndungsgemSBen Verfahrens ansteuerbar ist. Fig. 4 zeigt drei verschiedene Ausfilhrungen der zuvor 

SB erwahnten Kettenanblndung 14, hier ausgefuhrt als ein Profil 102, das an der Treibstange 10 des Beschlags (s. Fig. 
5) angebracht ist, Zum Abkoppein des ersten Stellantriebs 6 wird das Profil 102 aus einer entsprechenden Aufnahme 
104 ausgertickt, so dass ein Drehen des Flugels 2 moglich wird. In der eingerilckten Stellung des Proflls 102 Ist der 
erste Stellantrieb 6 dagegen angekoppelt, so dass der Flugel gekippt werden kann. 
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[0055] Das Spiel zwischen Prof il 1 02 und Auf nahme 1 04 der Figuren 4A bis 4C 1st ausreichend groB, urn die durch 
das Kippen des Fensterfliigels auftretende Relativbewegung querzurKippachse aufzunehmen, was insbesonderebei 
Scherenmeclianismen relevant ist. Die Lange der Proflie 102 und deren Anordnung auf derTreibstange 10 ist ausrei- 
chend groB, umzu gewalirleisten, dass die Profile 102 wahrend des Verriegelungshubs derTreibstange 10 im Eingriff 
5 mit den Aufnahmen 104 verbleiben, und erst gegen Ende des Bewegungsbereichs der Treibstange aul3er Eingriff 
gebraclit warden. 

[0056] Die in den Fig. 4A bis 4C dargestellten Profilkonstrulrtionen Itonnen ebenfalls eingesetzt werden, urn die 
Beschlage 4, 5 des Fensters zwischen Drehfreigabestellung und Kippfreigabestellung hin- und her zu bewegen. 
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Legende zu den Figuren 2 und 3A bis 3C 




SI 


Freigabeschalter DREHEN/KIPPEN ? 




S2 


Kettennnotorzu : AN 


15 


S3 


Endlage Kettenmotor (Lastabsch.) erreicht? 


S4 


Kettenmotor zu : AUS 




S5 


Verriegelungshubmotor verriegein : AN 




S6 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 


20 


S7 


Verriegelungshubmotor verriegein : AUS 




S8 


Merker ZU setzen 




S9 


Merker AUF rucksetzen 


25 








8100 






S101 


Taster AUF/ZU? 




8102 


Merker AUF gesetzt? 


30 


8103 


Verriegelungshubmotor entrlegein : AN 




8104 


Reed-Schalter: KIpp-entriegelte Stellung erreicht? 




8105 


Zwischenlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 


35 


8106 


Verriegelungshubmotor entrlegein : AUS 




8107 


Freigabeschalter DREHEN/KiPPEN ? 




8108 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 




8109 


Verriegelungshubmotor entrlegein ; AUS 


40 


S110 


Verriegelungshubmotor entrlegein : AN 




8111 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 




S112 


Verriegelungshubmotor entrlegein : AUS 




8113 


Merker AUF setzen 




8114 


Merker ZU zuriicksetzten 




8115 


Verriegelungshubmotor entriegein : AUS 




8116 


Kettenmotor auf : AN 


SO 


8117 


Endlage Kettenmotor (Lastabsch.) erreicht? 




8118 


Kettenmotor auf : AUS 




8119 


Kettenmotor auf : AN 


55 


S120 


Endlage Kettenmotor (Lastabsch.) erreicht? 




8121 


Kettenmotor auf : AUS 



8 



(fortgesetzt) 





Legende zu den Figuren 2 und 3A bis 3C 




S122 


Merker ZU gesetzt? 




S123 


Frelgabeschalter DREHEN/KIPPEN ? 




S124 


Kettenmotor zu : AN 




S125 


Endlage Kettenmotor (Lastabsch.) errelcht? 


10 


S126 


Kettenmotor zu : AUS 




S127 


Reed-Schalter: Kipp-ontriogclte Stellung erroicht? 




S128 


Kettenmotor 7U : AN 


IS 


SI 29 


Endlage Kettenmotor (Lastabsch.) erreicht? 


SI 30 


Kettenmotor zu : AUS 




S131 


Kettenmotor zu : AN 




S132 


Endlage Kettenmotor (Lastabsch.) errelcht? 


20 


8133 


Kettenmotor zu : AUS 




8134 


Verriegelungshubmotorverrlegein : AN 




8135 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) errelcht? 


25 


S136 


Verriegelungshubmotor verriegein : AUS 




8137 


Verriegelungshubmotor verriegein : AN 




8138 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 




SI 39 


Verriegelungshubmotor verriegein : AUS 


30 


8140 


Merl<er ZU setzen 




8141 


Merker AUF zuriicksetzen 




8142 


Frelgabeschalter Obergang DREHEN -> KiPPEN? 


3S 


8143 


Merker ZU gesetzt? 




8144 


Verriegelungshubmotor verriegein : AN 




8145 


Reed-Schalter: Kipp-entriegelte Stellung erreicht? 




8146 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 


40 


8147 


Verriegelungshubmotor verriegein : AUS 




8148 


Verriegelungshubmotor entriegein : AN 




8149 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 


45 


8150 


Verriegelungshubmotor entriegein : AUS 




8151 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch ) erreicht? 




8152 


Verriegelungshubmotor verriegein : AUS 




8153 


Verriegelungshubmotor verriegein : AN 


SO 


8154 


Endlage Verriegelungshubmotor (Lastabsch.) erreicht? 




8155 


Verriegelungshubmotor verriegein : AUS 




8156 


Merker ZU setzen 


55 


S157 


Merker AUF zuriicksetzen 
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Patentanspriiche 

1 . Verfahren zum Ansteuern von Fenstern, TQren, Oberlichtern, Klappen und dergleichen mit zumindest einem Dreh- 
Kipp-Flugel (2). der uber einen Dreh-Kipp-Verriegelungsbeschlag (4, 5, 9, 10, 11, 12) mit einem Rahmen (3) ver- 
bunden ist, welcher Beschlag (4, 5, 9, 10, 11 , 12) eine Kippfreigabesteiiung einnehmen l<ann. In der der Flugel (2) 
bezuglich des Rahmens (3) kippbar ist, und eine Drehfreigabesteilung, in der der FIQgel (2) bezugiicli des Ratimens 
(3) drelibar ist, und wobei die Ansteuerung mittels einer motorischen Stellvorriclitung durchgefuhrt wird, die fol- 
gendes umfasst: 

einen ersten Steilantrieb (6), der zum Kippen des Flugels (2) und zum SchlieBen des Flugels (2) aus der 
gel<ippten Stellung dient und eine erste Endlage einnimmt, wenn der Flugel (2) sich in der vollstandig gekippten 
Steliung befindet, und einezweite Endlage, wenn der Flugel (2) sich in der vollstandig geschlossenen Stellung 
befindet; 

einen zwelten Steilantrieb (7), der zum Verriegein und Entriegein des Besclilags bel gesciilossenem Flugel 
dient (2) und eine erste Lage einnimmt, wenn der Besclilag (4, 5, 9, 10, 11, 12) entriegelt ist, und eine zwelte 
Lage, wenn der Besctilag (4, 5, 9, 1 0, 11, 12) verriogGit ist; 

eine Detektoreinriclitung (15, 16), die zum Erfassen und Anzeigen der entriegelten bzw. verrlegelten Stellung 
des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11 , 12) bei geschlossenem Flugel (2) dient; 
eine Steuervorrichtung (20); und 

- eine Eingabeeinrichtung (1 9) zur Eingabe eines Befehls zum Offnen bzw. SchlieBen des Flugels (2); 

wobel bei Eingabe eines Signals zum SchiicBon des Fiugois (2) iiber die Eingabeeinriclitung (1 9), wenn sichi der 
Beschlag In der Kippfreigabesteiiung befindet, zum sicheren Erfassen des geschlossenen Zustands des FiQgels 
(2) vor dem Verriegein der erste Steilantrieb (6) iiber die Steuervorrichtung (20) solange angesteuert wird, bis 

a) der erste Steilantrieb (6) ein Signal ausglbt, das besagt, dass er seine zweite Endlage eingenommen hat, 
und auRerdem auch 

b) die Detektoreinrichtung (15, 16) anzelgt, dass der Flugel (2) geschlossen ist, und 

erst dann der zweite Steilantrieb (7) zum Verriegein des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) angesteuert wird, bis der 
zweite Steilantrieb (7) ein Signal ausglbt, das besagt, dass er seine zweite Lage eingenommen hat. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , wobei die Ansteuerung des ersten Steliantriebs (6) iiber die Steuervorrichtung (20) 
abgebrochen wird, falls die Bedingung a) und/oder b) nach Ablauf einer bestlmmten Zelt nicht eingetreten ist. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 Oder 2, wobel bei Eingabe eines Signals zum Offnen des Flugels (2) uber die Einga- 
beeinrichtung (19), wenn sich der Beschlag (4, 5, 9, 10, 11, 12) in der Drehfreigabesteilung befindet, uber die 
Steuervorrichtung (20) der erste Steilantrieb (6) vom Flugel (2) uber ein auf einer Trelbstange (10) des Beschlags 
(4, 5, 9, 10, 11, 12) sitzendes Profil (102) abgekoppelt wird, und der zweite Steilantrieb (7) zum Bewegen der 
Trelbstange und Entriegein des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11 , 12) angesteuert wird, bis der zweite Steilantrieb (7) ein 
Signal ausgibt, das besagt, dass er seine erste Lage eingenommen hat und somit der Beschlag entriegelt ist, so 
dass ein Drehen des FlOgels ermoglicht wird, 

4. Verfahren nach Anspruch 1 , 2 Oder 3, wobei zum Ubergang zwischen der Drehfreigabesteilung des Beschlags (4, 
5, 9, 10, 11, 12) und der Kippfreigabesteiiung des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) der zweite Steilantrieb (7) mit 
einem auf einer Trelbstange (10) des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) sitzenden Profil (102) zum Bewegen der 
Trelbstange und in und auBer Eingriff Bringen des Profils (1 02) angesteuert wird, bis der zweite Steilantrieb (7) 
ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine zweite Lage eingenommen hat. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem die motorische Stellvorrichtung ferner umfasst: 

- eine zweite Detektoreinrichtung (17,18) zur Anzelge einer Drehfreigabesteilung und einer Kippfreigabestei- 
iung des Dreh/Klpp-Vemegelungsbeschlags. 

6. Motorische Stellvorrichtung fiir Fenster, TQren, Oberlichter, Klappen und dergleichen mit zumindest einem Dreh- 
Kipp-Fliigel (2), der iiber einen Dreh-Klpp-Verriegelungsbeschlag (4, 5, 9, 10, 11, 12) mil einem Rahmen (3) ver- 
bunden ist, welcher Beschlag (4, 5, 9, 10, 11 , 12) eine Kippfreigabesteiiung einnehmen kann, in der der Fliigei (2) 
bezQglich des Rahmens (3) kippbar Ist, und eine Drehfreigabesteilung, In der der Flugel (2) bezuglich des Rahmens 
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(3) drehbar ist, wobei die motorische Stellvorrichtungfolgendes umfasst: 

- einen ersten Stellantrieb (6), der zum Kippen des Flugels (2) und zum SchlieBen des FIQgels (2) aus der 
gekippten Steliung dient undeine erste Endlage einnimmt, wenn der Flugel (2) sich in der vollstandig gel<ippten 
5 Steliung befindet, und sine zweite Endlage, wenn der Flugel (2) sIch in der vollstandig geschlossenen Steliung 

befindet; 

einen zweiten Stellantrieb (7), der zum Verriegeln und Entriegein des Beschlags bei geschlossenem Flugel 
dient (2) und eine erste Lage einnimmt, wenn der Beschlag (4, 5, 9, 1 0, 11 , 12) entriegelt ist, und eine zweite 
Lage, wenn der Besclilag (4, 5, 9, 1 0, 11 , 12) verriegelt ist; 
10 . eine Detei^toreinrichtung (15, 16), die zum Erfassen und Anzeigen der entriegeiten bzw. verriegelten Steliung 

des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11 , 12) bei geschlossenem Flugel (2) dient; 
eine Steuervorrichtung (20); und 

eine Eingabeeinrichtung (1 9) zur Eingabe eines Befehis zum Offnen bzw. SchlieBen des Flugels (2); 

15 wobei die Steuervorriclntung (20) so ausgestaltet ist, dass sie bei Eingabe eines Signals zum Schlief3en des Flugels 

(2) ijber die Eingabeeinrichtung (19), wenn sich der Beschlag in der Kippfreigabestellung befindet, zum sicheren 
Erfassen des geschlossenen Zustands des Flugels (2) vor dem Verriegeln den ersten Stellantrieb (6) soiange 
ansteuert, bis 

20 a) der erste Stellantrieb (6) ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine zweite Endlage eingenommen hat, 

und auRerdem auch 

b) die Detektoreinrichtung (15, 1 6) anzeigt, dass der Fiiigei (2) geschiossen ist, 

und erst dann den zweite Stellantrieb (7) zum Verriegeln des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) ansteuert, bis der 
25 zweite Stellantrieb (7) ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine zweite Lage eingenommen hat. 

7. Motorische Stellvorrichtung nach Anspruch 6, wobei die Steuervorrichtung (20) so ausgestaltet Ist, dass sie die 
Ansteuerung des ersten Stellantrlebs (6) abbricht, falls die Bedingung a) und/oder b) nach Abiauf einer bestimmten 
Zeit nicht eingetreten Ist. 

30 

8. Motorische Stellvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, wobei die Steuervorrichtung (20) so ausgestaltet ist, dass 
sie bei Eingabe eines Signals zum offnen des Flugels (2) ubcr die Eingabeeinrichtung (1 9), wenn sich der Beschlag 
(4, 5, 9, 10, 11, 12) in der Drehfreigabestellung befindet, den erste Stellantrieb (6) vom FiCigel (2) uber ein auf einer 
Treibstange (10) des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) sitzendes Profil (102) abkoppelt, und den zweite Stellantrieb 

35 (7) zum Bewegen der Treibstange und Entriegein des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) ansteuert, bis der zweite 

Stellantrieb (7) ein Signal ausgibt, das besagt, dass er seine erste Lage eingenommen hat und somit der Beschlag 
entriegelt ist, so dass ein Drehen des Flugels ennoglicht wird. 

9. Motorische Stellvorrichtung nach einem der AnsprCiche 6 bis 8, wobei die Steuervorrichtung (20) so ausgestaltet 
40 ist, dass sie zum Ubergang zwischen der Drehfreigabestellung des Beschlags (4,-5, 9, 10, 11 , 12) und der Kipp- 
freigabestellung des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) den zweite Stellantrieb (7) mit einem auf einer Treibstange 
(10) des Beschlags (4, 5, 9, 10, 11, 12) sitzenden Profil (102) zum Bewegen der Treibstange und in und auBer 
EIngrlff Bringen des Profiis (1 02) ansteuert, bis der zweite Stellantrieb (7) ein Signal ausgibt, das besagt, dass er 
seine zweite Lage eingenommen hat. 

10. Motorische Stellvorrichtung nach einem der Ansprtiche 6 bis 9, welter mit einer zweite Detektoreinrichtung (17, 
18) zur Anzeige einer Drehfreigabestellung und einer Kippfreigabestellung des Dreh/Klpp-Verrlegeiungsbe- 
schiags. 

so 
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